Revisione motore

1)  installare lo strumento per il controllo fase sul foro candela; portare il pistone al punto morto superiore. Tornare indietro fino a far combaciare le due tacche di riferimento dell'accensione (statore-rotore); controllare il comparatore e vedere a quanto era regolato (I valori medi sono intorno a 1.4/1.5 millimetri prima del punto morto superiore) .

2) sfilare il cilindro, togliere il pistone e aprire il carter .

3) dopo aver ripulito tutto molto bene togliere i residui di guarnizione (se rimane usare diluente nitro su uno straccio) ,  procurarsi una pistola che spara aria calda (tipo professionale circa 1000w) riscaldare bene un semicarter. Nel frattempo mettere nel congelatore tutti i cuscinetti di banco (togliere prima la bustina trasparente, altrimenti quando si toccano con le mani si scalda nuovamente). Quando l'alluminio ha raggiunto una buona temperatura (circa 70/80 gradi), togliere i vecchi cuscinetti facendo uso di un martello e un cilindro (ad esempio un gotto (da 19 millimetri) ed  inserire i nuovi cuscinetti (che essendo freddi dovrebbero entrare bene).  Ripetere l'operazione anche per l'altro semicarter.

4) Con un micrometro misurare la larghezza dell'albero motore in prossimità dell'asse di accoppiamento. Ripetere la misura due o tre volte togliendo prima olio e sporco vario. Con un pennarello segnare all'incirca il punto di misura, cosi rimontandolo si riprenderà la misura in quel punto ( annotare la misura precisa).

5) Per separare i due semivolantini fare in modo di tenere fermo il volantino superiore inserendo due lamine di acciaio a destra e a sinistra della biella. In questo modo quando con la pressa si spingerà l'asse di accoppiamento il volantino inferiore non sarà interessato (fare cioè in modo che l'asse di accoppiamento non vada prima giù e poi su nel volantino inferiore); una volta sfilato l'asse dal volantino superiore, togliere la biella, la rulliera e le rondelle; prendere il volantino inferiore , ruotalo di 180 gradi e con la pressa sfilare completamente l'asse.

6) Inserire ora il nuovo asse di accoppiamento in un semivolantino , fino a filo della faccia esterna (dall'interno all'esterno) ; inserire rondelle, biella e rulliera (affinché i rulli non cadano durante il montaggio, mettere del grasso da cuscinetti nella gabbietta);  chiudere l'albero cercando di partire il più parallelo possibile all'altro volantino e il più ortogonale possibile all'asse. Riportare la misura della larghezza dell'albero come prima.

7) Mettere l'albero sulle contropunte del tornio con un comparatore misurare il disassamento degli assi che non deve essere superiore a 1 centesimo; per correggere usare un martello di rame e colpire con un colpo secco e forte il volantino da spostare (raccomandazione: non lo fare questa operazione sul tornio).

8) Richiudere il motore mettendo pasta da guarnizioni e un filo di grasso nella zona dei paraoli che sfregheranno sull'albero, in modo da non far girare il tutto a secco.

9) Una volta chiuso il motore dare due piccoli colpetti con martello di rame sulle punte dell'albero in modo che si assestino i cuscinetti. Controllare che l'albero sia liberissimo di ruotare e che abbia un leggero gioco assiale (pochi decimi). 

10) Montando una fascia nuova, inserirla nel cilindro, spingerla un po’ con la testa del pistone in modo che scenda pari. Controllare che tra le punte ci sia un filo di luce, in caso contrario utilizzare una limetta per sistemarla. Montare il pistone dando un po’ di olio a rulliere e cuscinetti.

11) Montare la guarnizione di basamento, infilare cilindro e testa e dopo aver serrato il tutto, inserire 2 fili di stagno da 1,5 millimetri nel foro candela in modo contrapposto fino a farli battere contro la parete del cilindro 

12) Far ruotare il motore, sfilare i fili e con un calibro misura lo spessore del filo nella parte più schiacciata. La misura media è 0,9/1 millimetro (in gara si va anche a 0,6/0,7 ma non è consigliabile). Per ritoccare leggermente il valore di altezza di squish giocare con le guarnizioni di basamento. 

13) Rimettere l'accensione a valori prima citati cercando di installare lo statore con i fori strappati al centro, così sarà possibile anche in pista provare un po’ più o un po’ meno anticipo (tenere presente che un valore di anticipo alto tira più in basso e mura in alto e viceversa, con il problema che più si anticipa e più è probabile il rischio di detonazione).
14) Misurare il cilindro (alesaggio) ad una temperatura di circa 20 gradi in modo incrociato di 90 gradi in alto e in basso la tolleranza con il pistone deve essere di circa 6/7 centesimi; il pistone deve essere misurato rispetto alla parte bassa ad una altezza di circa 2 centimetri perché è fatto a forma di botte ed in quel punto è la parte più larga. 

